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Abstract of DE10037849 



The method involves sending a radio signal (3) for at least 
one defined desired operating parameter from a fixed 
transmitter (4) to the vehicle (1), receiving the signal in the 
vehicular and passing it or a defined desired operating 
parameter to a computer (5), measuring and/or calling up 
at least one actual operating parameter, comparing the 
actual and desired parameters and outputting a signal if 
the detected difference exceeds a defined value. 
Independent claims are also included for the following: an 
arrangement for influencing at least one motor vehicle 
operating parameter. 
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® Verfahren und Vorrichtung zum Beeinflussen eines Betriebsparameters eines Kraftfahrzeugs 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zum Beeinflussen mindestens eines Betriebspara- 
meters (e, v) eines Kraftfahrzeugs (1). Zur Sicherstellung 
der Einhaltung vorgegebener Betriebsparameter weist 
das Verfahren folgende Schritte auf: a) Aussenden eines 
Funksignals (3) fur mindestens einen vorgegebenen Soll- 
Betriebspara meter (e Soj |, v So |j) des Kraftfahrzeugs (1) von 
einem ortsfesten Sender (4) an das Kraftfahrzeug (1); b) 
Empfangen des Funksignals (3) im Kraftfahrzeug (1) und 
Zuleiten des Funksignals (3) bzw. des mindestens einen 
vorgegebenen Soll-Betriebsparameters {e So( |, v SoJ |) an ei- 
nen Rechner (5); c) Messen und/oder Abfragen minde- 
stens eines 1st- Betriebsparameters (e, v) im aktuellen Be- 
trieb des Kraftfahrzeugs (1); d) Vergleichen des bzw. der 
Ist-Betriebsparameter(s) (e, v) mit dem bzw. den Soll-Be- 
t rie bsp a ra mete r(n) {e So „, v Son ); e) Ausgeben eines Si- 

• gnals <S), falls die gemafc Schritt d) festgesteilte Differenz 
i zwischen 1st- und Soil- Bet riebspara mete r(n) einen vorge- 

• gebenen Wert ubersteigt (Fig. 1). 
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[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Beein- 
flussen mindeslens eines Betriebsparameters eines Kraft- 
fahrzeugs, vorzugsweise mil einem Verbrennungsmotor. 5 
Des weiteren betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur 
Durchfiihrung dieses Verfahrens. 

[0002] Aufgrund von Witterungseinflussen und Umwelt- 
anforderungen sowie wegen gesetzlicher Bestimmungen ist 
es notig, bei Bedarf MaBnahmen zu ergreifen, uni insbeson- 10 
dere bei mit Verbrennungsmotoren ausgestatteten Fahrzeu- 
gen die Emission zu groBer Mengen Abgases zu verhindern. 
Es ist in diesem Zusammenhang bekannt, globale Ge- 
schwindigkeitsbeschrankungen aufzuerlegen; namenllich 
ist hier die Sommer-Smog-Verordnung bekannt, die beim 15 
Uberschreiten definierter Umweltbelastungs-Grenzwerte 
Geschwindigkeilsbeschrankungen vorsieht. 
[0003] Im Stand der Technik gibt es verschiedene An- 
sa itze, direkt oder - uber das Verhalten des Fahrers - indirekt 
auf die Betriebsparameter eines Kraftfahrzeugs einzuwir- 20 
ken. 

10004J Beispielsweise ist aus der DE 196 30 092 Al ein 
Verfahren zum Erfassen bzw. zur Zahlung eines Entgelts fur 
Schadstoffe im Abgas einer Verbrennungseinheit bekannt. 
Dort ist vorgesehen, iiber einen Sensor den Schadstoff im 25 
Abgas zu ermitteln und uber einen Kechner und einen Chip- 
kartenleser von einer Chipkarte einen dem Schadstoffaus- 
stoB entsprechenden Betrag einer geldwerten Einheit abzu- 
buchen. Dainit soli erreicht werden, daB sich das Verhalten 
des Fahrers andert und er zu okologischem Fahren erzogen 30 
wird. 

[0005] Die DE 40 05 803 Al offenbart. ein Verfahren zur 
Erfassung und Bewertung von Abgasemissionen zum 
Zweck der Abgabenerhebung mit einem wirkungsbezoge- 
nen Abrechnungsmodus. Dabei wird die Abgasmenge erfaBt 35 
und die Abgaszusammensetzung analysiert. AnschlieBend 
werden die Ergebnisse einer Auswerteeinheit zugeleitet, die 
jeweils herrschende Schadstoffbelastung der Umwelt als 
Belasrungszone beriicksichrigt, in der Auswerteeinheit eine 
Bewertung des SchadstoffausstoBcs vorgenommen und die 40 
Klassifizierung der Bewertung und der Bewertungszone auf 
einer Anzeige offentlich sichtbar dargestellt. Auch dies ist 
eine erzieherische MaBnahme, um den Fahrer dazu zu fuh- 
rcn, daB sich bei ihm ein okologischcs BcwuBtscin cinstcllt. 
[0006] Weilerhin ist aus der DE 35 25 671 Al ein Verfah- 45 
ren zur Uberwachung der Geschwindigkeit eines Kraftfahr- 
zeugs bekannt, bei dem die talsachlich gemessene Ge- 
schwindigkeit mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit 
verglichen wird. Bei einem Uberschreiten der zulassigen 
Hochstgeschwindigkeit wird von einem in eine Ablese- und 50 
Auswerteeinrichtung eingegebenen Dalentrager die Abbu- 
chung einer Geldsumme vorgenommen, die einem Verwar- 
nungsgeld entspricht, das bezahlt werden muBte, wenn die 
Uberschreitung der Geschwindigkeit. beispielsweise durch 
eine Radarerfassung, ermittelt worden ware. Mir entspre- 55 
chenden Daten versehene Datentrager konnen kauflich er- 
worben werden. Mit dem vorgeschlagenen Verfahren soil zu 
schnellem Fahren vorgebeugt und die gefahrene Geschwin- 
digkeit automausch kontrolliert werden. 

[0007] Die vorbekannten MaBnahmen entfalten jedoch 60 
nicht immer die gewunschte Wirkung, da gegebenenfalls 
trotz Einhaltung vorgegebener Hochstgeschwindigkeiten 
ein erhohter Emission swert vorliegen kann, da ein falscher 
Fahrzeugbetrieb gegeben ist. 

[0008] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 65 
ein Verfahren und eine Vorrichtung zu seiner Durchfiihrung 
zu schaffen, mit denen es moglich wird, den Schadstoffaus- 
stoB von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotor individu- 



ell gemafi lokaler Vorgaben direkt zu steuern bzw. auf den 
Fahrer so einzuwirken, daB er auf sein Fehlverhalten auf- 
merksam wird. Dabei soil es dem Fahrer nicht moglich sein, 
sich langere Zeit auBeren Vorgabewerten entziehen zu kon- 
nen. Es soil insbesondere moglich werden, den Schadstoff- 
ausstoB von Fahrzeugen entsprechend witterungsbedingter, 
lokaler Vorgaben zu beeinflussen bzw. direkt auf den Fahrer 
EinfluB zu nehmen, um ihn zum Einhalten solcher Vorgaben 
anzuhalten. 

[0009] Die Losung dieser Aufgabe durch die Erfindung ist 
verfahrensgemaB durch folgende Schritte gekennzeichnet: 

a) Aussenden eines Funksignals fur mindestens einen 
vorgegebenen Soll-Betriebsparameter des Kraftfahr- 
zeugs von einem ortsfesten Sender an das Kraftfahr- 
zeug; 

b) Empfangen des Funksignals im Kraftfahrzeug und 
Zu lei ten des Signals bzw. des mindestens einen vorge- 
gebenen Betriebsparameters an einen Rechner; 

c) Messen und/oder Abfragen mindestens eines Ist- 
BeLriebsparameters im aktuellen Beuieb des Kraftfahr- 
zeugs; 

d) Vergleichen des bzw. der Ist-Betriebsparameter mit 
dem bzw. den Soll-Betriebsparametern; 

e) Ausgeben eines Signals, falls die gemaB Schritt d) 
festgestellte Dirferenz zwischen 1st- und Soll-Betriebs- 
parameter(n) einen vorgegebenen Wert ubersteigt. 



[0010] Der Kerngedanke der Erfindung stellt also darauf 
ab, daB einem Kraftfahrzeug von einem ort.sfesten Sender 
ein fur ein festgelegtes Territorium vorgegebener Grenzwert 
fiir einen Betriebsparameter gefunkt wird. Im Fahrzeug wird 
das empfangene Funksignal in einem Rechner aufbereitet 
und einer Regelung des betroffenen Betriebsparameters zu- 
grunde gelegt. 

[0011] Bevorzugt. handelt es sich bei dem zu beeinflussen- 
den Betriebsparameter um einen Schadstoffemissionswert 
des Motors oder um die Geschwindigkeit des Kraftfahr- 
zeugs. 

[0012] Die EinfiuBnahmc auf das Fahrzeug kann direkt 
oder - uber das Fahrerverhalten - indirekt sein. 
[0013] GemaB einer Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die 
Ausgabe des Signals gemaB obigem Schritte) als akustische 
oder visucllc Information an den Fahrer crfolgt; insofcrn cr- 
folgt also eine indirekle Beeinflussung des Fahrzeugs uber 
den Fahrer. Alternativ kann aber auch vorgesehen werden, 
daB die Ausgabe des Signals als Steuerungssignal an die 
Steuerung des Motors erfolgt. 

[0014] Im letztgenannten Falle ist es wichtig, daB das 
Fahrzeugverhalten im Not- bzw. Grenzfall nicht einge- 
schrankt wird. Daher ist vorgesehen, daB bei schneller An- 
derung der vom Fahrer auf das Fahrzeug ausgeiibten Steuer- 
signale die Signalausgabe unterbrochen wird. Damit wird 
die auBere Beeinflussung des Fahrzeugs wirkungsios. Hier- 
bei ist insbesondere daran gedacht, dafi die Unterbrechung 
fur einen limitierten Zeitraum, beispielsweise fur einige Se- 
kunden, erfolgt. Es kann dann vorgesehen werden, daB bei 
Erreichen weitgehend konstanter Fahrbedingungen die Aus- 
gabe des Signals wieder aktiviert wird. 
[0015] Das Funksignal, das zur Anwendung kommt, ist 
bevorzugt ein digitales Signal. Es kann weiter vorgesehen 
werden, daB die Signalausgabe gemaB obigem Schritt e) 
aufgehoben wird, sobald das Funksignal eine definierte 
Feldstarke unterschreitet; demnach hat dann das Fahrzeug 
das Territorium verlassen, in dem der per Funk ubermittelte 
Vorgabewen herrschte. 

[0016] Die Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
umfaBt folgende Element e: 
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- einen Empfanger zum Empfang eines Funksignals 
von einent ortsfesten Sender fur mindestens einen vor- 
gegebenen Soll-Betriebsparameter des Kraftfahrzeugs; 

- einen Rechner zur Verarbeitung der vom Empfanger 
empfangenen Daten, zur Durchfuhrung eines Ver- 5 
gieichs von Soli- und Ist-Betriebsparametern und zur 
Ausgabe eines Signals; und 

- mindestens einen Sensor zur Messung und/oder zum 
Abfragen mindesLens eines Ist-Betriebsparamelers irn 
aktuellen Betrieb des Kraftfahrzeugs. 10 

[0017] Der Sensor ist dabei vorzugsweise zur Bestim- 
mung der SchadstofTemission oder der Fahrzeuggeschwin- 
digkeil geeignet. Der Rechner kann mil einer Wiedergabe- 
einrichtung fur akustische oder visuelle Signale in Verbin- is 
dung stehen, urn den Fahrer entsprechend zu informieren. 
Als Wiedergabeeinrichtung ist. dabei namentlich an ein Ra- 
dio mit Display gedacht, insbesqndere an ein solches mil 
RDS (Radio Data System). 

[0018] Der Rechner kann aber auch direkt mit der Motor- 20 
steuerung in Verbindung stehen. Weiterhin kann er Mittel 
aufweisen, mil denen bei schneller Anderung der vom Fah- 
rer auf das Fahrzeug ausgeubten Steuersignale- die Signal- 
ausgabe vom Rechner, vorzugsweise fur einen vorgegebe- 
nen Zeitraum, unterbrochen wird. Weiterhin kann er Mittel 25 
aufweisen, mit denen bei Hrreichen weitgehend konstanter 
Fahrbedingungen die EinfluBnahme der Steuersignale vom 
Rechner wieder aktiviert wird. 

[0019] Im Falle digitaler Funksignale ist der Rechner mit 
einer Einrichtung zur Decodierung digitaler Funksignale 30 
ausgestattet. 

[0020] In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargesteilt. Es zeigen: 

[0021] Fig. 1 schematisch ein Kraftfahrzeug, das uber 
Funk mit einem Sender in Verbindung stent; 35 
[0022] Fig. 2 ein schematisches Schaubild mit. den fur 
eine Steuerung bzw. Regelung vorgesehenen Bauelementen. 
[0023] Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug 1 wird von 
einem Verbrennungsmotor 2 angetrieben. Das Kraftfahr- 
zeug 1 befindet sich gegenwartig im Tcrritorium des Scnde- 40 
bereichs eines ortsfesten Senders 4, der ein digi tales Funksi- 
gnal 3 aussendet. Dieses wird uber eine Antenne 13 einem 
Empfanger 6 zugeleitet; der Empfanger 6 steht wiederum 
mit einem Rechner (Computer) 5 in Verbindung. 
[0024] Das Kraftfahrzeug 1 ist auch mit Sensoren ausge- 45 
stattet, mit denen Ist-Betriebsparameter ermittelt werden 
konnen. Mil dem Bezugszeichen 7 ist ein Sensor flir die 
Messung der aktuellen Ist- Emission e bezeichnet. Nicht na- 
her bezeichnet ist ein Sensor, mil dem die Fahrzeugge- 
schwindigkeit v ermittelt werden kann. Die gemessenen 50 
Werte fur e und v werden dem Rechner 5 zugeleitet. 
[0025] Der Rechner 5 weist eine Einrichtung 12 zurn De- 
codieren des digitalen Funksignals 3 auf. Im Rechner 5 lie- 
gen also sowohl die vom Sender 4 empfangenen Soll-Be- 
triebsparameter fur den Emissionswert e^ii bzw. fur die ma- 55 
ximale Geschwindigkeit. v soll vor als auch die entsprechen- 
den gemessenen Ist- Werte e und v. Es sei angemerkt, daB 
eine gleichzeitige Verarbeitung beider Werte denkbar ist, 
aber auch die Auswertung nur eines der beiden Werte. Dar- 
iiher hinaus sind auch andere Parameter denkbar, die vom 60 
Sender gesendet und im Fahrzeug gemessen werden. 
[0026] Im Rechner erfolgt ein Vergleich mit den vom Sen- 
der 4 stammenden Soll-Daten mit den entsprechenden Isl- 
Daten. Wird eine Differenz festgestellt, die eine vorgege- 
bene und im Rechner 5 abgespeicherte Toleranz uberschrei- 65 
let, sendet der Rechner 5 ein Signal S aus. Die Toleranz- 
grenze kann freilich auch zu Null gesclzt bzw. vorgesehen 
werden, so daB nur eine Abweichung zu einer Seite zulassig 
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ist (namentlich nur eine Unterschreitung der zulassigen 
Hochstgeschwindigkeit bzw. des zulassigen maximalen 
Emi ssions wertes) . 

[0027] Das Signal S kann zum einen eine visuelle. und/ 
oder akustische Warnung des Fahrers auslosen, wozu eine 
Wiedergabeeinrichtung 8 fur diese Signale vorgesehen ist. 
Alternativ oder additiv kann auch eine direkte EinfluBnahme 
auf die Motorsteuerung 9 erfolgen, die zu einer Anderung 
des Betriebszustandes des Motors 2 fuhrt, 
[0028] S tell I. der Rechner fest, daB beispielsweise die Ist- 
Emission e iiber einem vom Sender 4 empfangenen Sollwert 
CgoU li^gt, nimmt der Rechner uber das Signal S dahingehend 
EinfluB auf die Motorsteuerung 9, daB die Last, mit der der 
Motor 2 arbeitet, zuriickgenommen wird, bis der Sollwert 
erreicht ist, der Ist- Wert also dem Sollwert entspricht. 
[0029] Damit in Grenzsituationen die voile Leistung zur 
Verfugung steht, sind Mittel 10 vorgesehen, die das Signal S 
unterbrechen, sobald sei tens des Fahrers eine abrupte Ande- 
rung der Steuersignale (z. B. Gas geben oder Bremsen) er- 
folgt. Nach einer vorgegebenen Zeit. kann dann das Signal S 
wieder aktiviert werden, wozu Mittel 11 vorgesehen sind. 
Die Mittel 11 konnen beispielsweise dann aktiv werden, 
wenn sich wieder ein konstanter Fahrbetrieb ergeben hat. 
[0030] Fig. 2 zeigt schematisch den Aufbau eines Steue- 
rungs- bzw. Regelungssystems fur ein Kraftfahrzeug 1 mit 
Verbrennungsmotor. Digi tale Funksignale werden einer 
Ernpfangereinheit zugeleitet, die mit einem zentralen Daten- 
management bzw. einem Zentralrechner CDM in Verbin- 
dung steht Der Zentralrechner CDM steht in wechselseiti- 
ger Beziehung zum digitalen Motormanagement. bzw. Mo- 
torsteuersystem. Diesem werden auch die gemessenen all- 
gemeinen Fahrzeuginformationen, wie beispielsweise die 
Fahrgeschwindigkeit zugeleitet 

[0031] Das digitale Motormanagement bzw. die Motor- 
steuerung ist Bestandteil eines Regelkreises, mit dem die 
Abgasemission geregelt wird. Hierzu steht das Motormana- 
gement mit dem Motor und seiner Gemischaufbereitung ge- 
nauso in Verbindung, wie mit einem Emissionserfassungs- 
system (Emissionssensor), das die die Abgasanlage passie- 
renden Abgase analysicrt und den Emissionswert wcitcr- 
gibt. Im geschlossenen Regelkreis wird mittels des Motor- 
managements derart auf den Motor EinfluB genommen, daB 
sich maximal der seitens des Senders vorgegebene Emissi- 
onswert cinstcllt. 

[0032] Das zentrale Datenmanagement steht auch mit ei- 
ner Signalausgabeeinheit in Verbindung, uber die visuelle 
oder akustische Signale an den Fahrer ausgegeben werden 
konnen. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Beeinflussen mindestens eines Be- 
triebsparameters (e, v) eines Kraftfahrzeugs (1), vor- 
zugsweise mit einem Verbrennungsmotor (2), das die 
Schritte aufweist: 

a) Aussenden eines Funksignals (3) fur minde- 
stens einen vorgegebenen Soll-Betriebsparameter 
(e soll , Vsoii) des Kraftfahrzeugs (1) von einem orts- 
festen Sender (4) an das Kraftfahrzeug (1); 

b) Empfangen des Funksignals (3) im Kraftfahr- 
zeug (1) und Zuleiten des Funksignals (3) bzw. 
des mindestens einen vorgegebenen Soil-Be- 
triebsparameters (e^H, v^u an einen Rechner (5); 

c) Messen und/oder Abfragen mindestens eines 
Ist-Betriebsparameters (e, v) im aktuellen Betrieb 
des Kraftfahrzeugs (1); 

d) Vergleichen des bzw. der Ist-Betriebsparame- 
ter(s) (e, v) mit dem bzw. den Soil-Betriebspara- 
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metern (e soll , v soll ); 

e) Ausgeben eines Signals (S), falls die gemaB 
Schritt d) festgestellte Differenz zwischen 1st- und 
Soll-Betriebsparameter(n) einen vorgegebenen 
Wert, iibersleigt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der zu beeinflussende Betriebsparameter ein 
Schadstoffemissionswert (e) des Motors (2) des Kraft- 
fahrzeugs (1) ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der zu beeinflussende Betriebsparameter die 
Geschwindigkeit (v) des Kraftfahrzeugs (1) ist. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausgabe des Signals (S) 
gemaB Schritt e) von Anspruch 1 als akustische oder 
visuelle Information an den Fahrer erfolgt. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Ausgabe des Signals (S) 
gemaB Schritt e) von Anspruch 1 als Steuerungssignal 
an die Steuerung (9) des Motors (2) erfolgt. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB bei schneller Anderung der vom Fahrer auf das 
Kraftfahrzeug (1) ausgeubten Steuersignale die Signal- 
ausgabe (S) gemaB Schritt e) von Anspruch 1, vorzugs- 
weise fur einen vorgegebenen Zeitraum, unterbrochen 
wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB bei Erreichen weitgehend konstanter Fahrbe- 
dingungen die Ausgabe des Signals (S) gemaB Schritt 
e) von Anspruch 1 wieder akt.iviert wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Funksignal (3) gemaB 
den Schritten a) und b) von Anspruch 1 ein digitales Si- 
gnal ist. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Signalausgabe gemaB 
Schritt e) von Anspruch 1 aufgehoben wird, sobald das 
Funksignal (3) eine definierte Feldstarke unterschreitet. 

10. . Vorrichtung zum Beeinflussen mindestens eines 
Bctricbsparamctcrs (c, v) cincs Kraftfahrzeugs (1), vor- 
zugsweise mit einem Verbrennungsmotor (2), zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, umfassend: 

cincn Empfangcr (6) zum Empfang cincs Funksignals 
(3) von einem ortsfesten Sender (4) fur mindestens ei- 
nen vorgegebenen Soll-Betriebsparameter (e soll , v eoll ) 
des Kraftfahrzeugs (1); 

einen Rechner (5) zur Verarbeitung der vom Ernpfan- 
ger (6) empfangenen Daten, zur Durchfuhrung eines 
Vergleichs von Soli- (e^u, v soU ) und 1st- (e, v) Betriebs- 
parainetem und zur Ausgabe eines Signals (S); und 
mindestens einen Sensor (7) zur Messung und/oder 
Abfragen mindestens eines Ist-Betriebsparameters (e, 
v) im aktuellen Betrieb des Kraftfahrzeugs (1). 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor (7) zur Bestimmung der 
Schadstoffemission (e) oder der Fahrzeuggeschwindig- 
keit (v) geeignet ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rechner (5) mit einer Wieder- 
gabeeinrichtung (8) fur akustische oder visuelle Si- 
gn ale in Verbindung stent. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wiedergabeeinrichtung (8) aus einem 
Radio mit Display besteht. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rechner (5) mit der Moior- 
steuerung (9) in Verbindung stent. 
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15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rechner (5) Mittel 
(10) aufweist, mit denen bei schneller Anderung der 
vom Fahrer auf das Kraftfahrzeug (1) ausgeubten Steu- 
ersignale die Signalausgabe (S) vom Rechner (5), vor- 
zugsweise fur einen vorgegebenen Zeitraum, unterbro- 
chen wird. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rechner (5) weiterhin Mittel (11) auf- 
weist, mit denen bei Erreichen weitgehend konstanter 
Fahrbedingungen die EinfluBnahme der Steuersignale 
(S) vom Rechner (5) wieder aktiviert wird. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rechner (5) eine Ein- 
richtung (12) zur Decodierung digitaler Funksignale 
(3) aufweist. 
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